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Blattfederlagerung am Fahrzeugrahmen 

4 ein es_Nutz^ ' 

Die Erfindung bezieht sich auf die Lagerung einer Blatt- 
feder am Fahrzeugrahmen eines Nutzfahrzeugs, von der sich 
ein Cnde in Federrichtaing verschiebbar an einer Rolle absttltzt, 
die drehbar auf elnem Bolzen der am Fahrzeugrahmen befes tig- 
ten Konsole lagert* 

Bei der bekannten Blattfederlagerung ist die Rolle des 
Loslagers frei drehbar auf dem Bolzen der Konsole gelagert* 
Dies hat den Nachteil, daB Achsschwingungen bei normalen 
und insbesondere bei extremen Federausschlagen sowie StoB- 
belastungen der Achse ohne EigendSrapfung auf den Fahrzeug- 
aufbau ubertragen verden* 

Die der Erfindung zugrundellegende Aufgabe besteht darin, 
die eingangs genannte Lagerung einer Blattfeder so zu ver- 

* ■ 

bessern, daB ihre Nachteile vermieden werden. 

Die Aufgabe 1st erflndungsgen&B dadurch gelSst, daB die 
Rolle des Loslagers fiber eine elastische Zwischenlage fest 
mit dem Bolzen der Konsole verbunden ist. 
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Das erfindungsgemaBe Loslager ist wartungsfrei und hat 
wenlge Einzelteile, die einfach hergestellt werden Jconneiu 

Achsschvingungen_so>^ 

Loslager gedampft auf den Fahrzeugaufbau ubertragen. 

* 

Der Bolzen besteht in weiterer Ausgestaltung der Erfindung 
aus zwei konischen Teilen, deren kleinste Stirnflachen mit- 
tels einer zentrisch liegenden Schraube gegeneinander ver- 
spannt sind* 

Der Einfachheit halber ist es zweckmaBig, wenn ein konischer 
Teil des Bolzens zusammen mit der Konsole ein StUck bildet# 



Nach einera anderen Gedanken der Erfindung ist die Lager- 
bohrung der Rolle entsprechend dem Verlauf des Bolzens eben- 
falls konisch ausgebildet. Diese Ausbildung von Rolle und 
Bolzen hat auBerdem den Vorteil, daB allzugroBe Langs- 
verschiebungen der Rolle auf dem Bolzen innerhalb der Nach- 
giebigkeit der elastischen Zwischenlage verhindert werden • 

Die elastische Zwischenlage besteht vorteilhaft aus einer 

einfachen Gummihiilse, die durch an sich bekannte Verfahren, 

.. . „ + ••.».■ - - . . » j ....... — • - *<t> - -■ » . • < > • • • 

wie Kleben oder Vulkanisieren, fest mit der Rolle und dem 
Bolzen verbunden ist. Urn zu verhindern, daB bei einer defekten 
oder abgenutzten elastischen Zwischenlage die Rolle vom 
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Bolzen abheben kann, hat der lose Tell des Bolzens an 
selnem auBeren Ende einen Anlaufbund. 



Bel extremen Federausschiagen der Blattfeder rauB sicher- 
gestellt werden, daft sich die Blattfeder nicht von Loslager 
abheben kann- Aus diesem Grunde 1st das Ende der Blattfe- 
der als Biigel ausgebildet, der die Rolle umgreift. 

In den Figuren 1st ein AusfQhrungsbei spiel der Erfindung 
dargestellt. Es zeigen: 

■ 

* 

Pig. 1 in einer Seitenansicht die in elnem Fest- und Loslager 
des Fahrzeugrahraens geftihrte Blattfeder, 

Fig. 2 das Loslager aus Fig. 1 in vergrSBerter Darstellung, 

Fig. 3 das Loslager nach Fig. 2 ira Schnitt II - II. 

Eine Blattfeder 1 ist zur federnden AbstUtzung einer Fahrzeug- 
achse 2 gegenuber dem nicht naher dargestellten Fahrzeugrahmen 
mit ihrem einen Ende 3 in einem Festlager 4 gehalten, das Ober 
eine Konsole 5 am LangstrSger 6 des Fahrzeugrahmens befestigt 
ist. Das- and ere Ende 7 der Blattfeder ist in Federl&ngs- 
richtung verschfebbar in einem Loslager 8 gehalten. Das Los- 
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4 

lager 8 besteht aus elner Rolle 9, die uber eine elastische 
Zwischenlage 10 fest rait einem Bolzen 11 verbunden 1st. 
Der Bolzen 11 1st an einer Konsole 12 angebracht, die 
auften am Langstrager 6 befestigt 1st. Als elastische 
Zwischenbge 10 dlent beispielsveise eine Gummihulse, 
die oit Vorspannung zwischen Rolle 9 und Bolzen 11 ein- 
geklemmt ist oder durch Vulkanisieren mit beiden Teilen 
verbunden ist. 

Der Bolzen 11 besteht aus zwei Jconischen Teilen 13, 14, 
deren kleinste Stirnflachen 15, 16 mittels einer zentrisch 
angeordneten Schraube 17 gegeneinander verspannt sind. Der 
konische Tell 14 des Bolzens 11 ist dabei zusammen mit der 
Konsole 12 aus einem Stuck gefertigt. 

Die Rolle 9 hat eine Lagerbohrung 18, die in gleicher Weise 

J- 

vie der Bolzen 11 konisch ausgebildet ist. Auflerdem hat die 
Rolle 9 zur Fuhrung der Blattfeder stirnseitige Anlauf f lachen. 
Das konische Teil 13 des Bolzens 11 hat aus Sicherhelts- 
grunden einen Bund 19, der verhindert, da© bei Zerstorung 
der elastischen Zwischenlage 10 die Rolle 9 vom Bolzen 11 
abrutschen kann. Das Pederende 7 der Blattfeder 1 hat einen 
Bugel 20, der die Rolle umgreift. " 
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Die bei normal en Bin- und AusfedervorgSngen auf tretenden 

* 

geringen L&ngen3nderungen der Blattf eder werden durch Heine 

* 

Drehbewegungen der~RdTle797~7Iie~~iiii Berelch der Schub- 
elastlzitSt der elaatlschen Zwischenlage liegen, aufge- 
fangen. Die Bel ten vorkoramenden groflen Federwege, die zu 
grofteren LSngenanderungen der Peder filhren, werden zum Tell 
durch Drehbevegungen der Rolle und durch LSngsverschiebungen 
des Pederendes 7 an der Rolle 9 aufgefangen, wobei dlese 
Art des Langenausgleiches In ervllnschtee Mafle an der Rolle 9 
die Relbung xur DMropfung von Achsschwlngungen erhdht. 
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p a_t_e_n_ta_n_s_g_r_u_c^_e 



Lagerung-einer-Blattfeder-am-Eahrzeugrahmen^eines 



Nutzfahrzeugs, von der sich ein Ende in Federlangsrichtung 
verschiebbar an einer Rolle abstutzt, die drehbar auf einem 
Bolzen der am Fahrzeugrahmen befetigten Konsole lager t, 



dadurch gekennzeichnet f dan die Rolle (9) uber eine e 
Zwischenlage (10) fest mit dem Bolzen (11) verbunden ist 



2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dan als elastische Zwischenlage (10) eine Gummihulse dient 



3. Lagerung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB der Bolzen (11) aus zwei konischen Teilen 
(13, 14) besteht, deren kleinste Stirnflachen (15, 16) 
mittels einer zentrisch liegenden Schraube (17) gegenein- 
ander verspannt sind. 



A. Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 

gekennzeichnet, dan der konische Teil (14) und die Kon- 
sole (12) aus einem Stuck bestehen. 

.... • 
5. Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 

gekennzeichnet, dan der lose Teil (13) an seinem aufleren 
Ende einen Bund (19) hat. 
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6. Lagerung nach einem" der Anspruche 1 bis 5, dadttrch 
gefcennzeichnet, daft die Lagerbohrung (18) der Rolle <9) 
entsprechend den-Bol2en7(ll)-Jconisch ausgebildet-ist.--- 



7. 



• - 

Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennxeichnet, dafl das Ende (7) der Blattfeder (l) als 
Bugel (20) ausgebildet ist, zwischen dessen Schenkel die 

■ 

Rolle (9) gehalten ist. 
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